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Bilaga 1. - Information om férutsattningar for tilldmpning av
RNP AR inflygningar vid GOT

1 Introduktion

Enligt gallande miljétillstand for flygplatsverksamheten vid Goteborg Landvetter Airport? far,
med vissa forehall, genomféras sa kallade RNP AR-procedurer (aven benamnda kurvade
inflygningar).

I villkor 3 i gallande miljétillstand regleras foljande angdende RNP AR-procedurer:

Antal RNP AR procedurer far inte éverstiga 15 procent av alla inflygningar per ar, varav
maximalt 2 100 per ar vid tillstindsgivna antal flygrorelser vad avser OSNAK2X proceduren.

Genomforda RNP AR procedurer ska kvartalsvis redovisas till tillsynsmyndigheten inom en
manad efter utgdngen av varje kvartal samt i miljorapporten.

Tillsynsmyndigheten ska var tredje ar informeras om utvecklingen av teknik som majliggor
RNP AR inflygningsforfaranden och forutsattningarna for att anvanda sadan teknik vid
flygplatsen med syfte att minska bullerpaverkan vid flygplatsens sédra och norra naromraden.

Detta dokument utgor en redovisning av utvecklingen av teknik som mojliggér RNP AR-
inflygningsforfaranden och forutsattningarna for att anvanda sadan teknik i enlighet med
villkor 3.

2 FoOrutsattningar for att kunna tillampa
inflygningsférfarande med RNP AR

For att en inflygning ska kunna ske med RNP AR-teknik kravs foljande:

1. En sarskild teknisk utrustning som majliggér RNP AR-inflygningar ska finnas ombord
pa flygplanet.

2. Den flygande besattningen ska ha den utbildning som kravs for att fa flyga RNP AR-
inflygningar och flygbolaget ska ha tillstand att flyga RNP AR.

3. Flygbolaget i frAga ska i sin fardplan indikera att aktuell flygning har alla de tillstdnd
som kravs for att fa flyga RNP AR-inflygningar.

4. En inflygningsprocedur baserad pa RNP AR-teknik finns tiliganglig till flygplatsen.

5. Ratt trafikala forutsattningar.

2.1  Teknisk utrustning

De flesta moderna flygplanstyper kan uppgraderas med den tekniska utrustning som kravs for
att mojliggéra RNP AR-inflygningar. Flera av dessa flygplanstyper ar vanliga vid Géteborg
Landvetter Airport, till exempel Boeing 737, Boeing 777, Boeing 787, Airbus A220, Airbus
A320, Airbus A330, Airbus A340 och Airbus A350.

Under 2023 utgjorde dessa flygplanstyper drygt 80% av den flygplansflotta? som trafikerade
flygplatsen.

! Deldom 2015-06-17 meddelad av Vanersborgs tingsréatt (Mal M 1030-13)
2 Statistik rérande flygplanstyper och fardplaneringsinformation hamtas fr&n Eurocontrols CNS Dashboard
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Det bor noteras att det inte ar ként fér Swedavia i vilken utstrackning de flygplan som
trafikerade flygplatsen har haft den tekniska utrustning som kréavs.

2.2 Utbildning av flygande beséttning samt flygbolagens tillstand

For att tillatas flyga en RNP AR-inflygning maste aktuell beséttning ha genomgatt en sarskild
utbildning. Flygbolaget méste dven ha ett tillagg i sitt AOC? som tillater bolaget att flyga
RNP AR-procedurer.

2.3 Féardplanering

For en flygning som utférs med ett flygplan som har nédvéandig teknisk utrustning och av en
beséttning med ndédvandig utbildning, ska flygbolaget ange i fardplanen att den enskilda
flygningen har alla de forutsattningar som kravs for att kunna flyga en RNP AR-inflygning.

Under 2023 kunde 9,4% av ankomsterna till Goteborg Landvetter Airport enligt fardplanerna
flyga RNP AR.

2.4 Inflygningsprocedur

RNP AR-inflygningar sker genom en sarskild inflygningsprocedur. Instrumentinflygnings-
procedurerna till svenska flygplatser finns som regel publicerade i AIP som ar en publikation
som i Sverige ags av Transportstyrelsen.

| samband med att nu gallande miljotillstand togs i ansprak den 1 januari 2021 publicerades
tva justerade RNP AR-inflygningsprocedurer till flygplatsen i AlP:

en till bana 03 (inflygning soderifran) och
en till bana 21 (inflygning norrifran).

Inflygningsprocedurerna publicerades pa nytt i AIP efter mindre andringar av de tidigare RNP
AR-procedurerna som omfattades av det meddelade miljétillstandet for att underlatta
fardplanering for flygplan som ankommer Osterifran genom att addera en ny punkt till vilken
flygplan kan ansluta.

2.5 Trafikala forutsattningar

RNP AR-inflygningarna, som péa Landvetter ar "kurvade” i relation till de ordinarie raka
inflygningarna som sker med hjalp av ILS, behdver ” av flygtrafikledningen anpassas till ett
trafikflode dar majoriteten av inflygningarna genomfor en rak ILS-inflygning. Av denna
anledning ar det vid Landvetter i huvudsak endast mgjligt att tillampa RNP AR-inflygningar
under lagtrafik.

Sedan 2021 har flygtrafiken pa Landvetter mer an fordubblats# vilket har lett till en minskning
av andelen lagtrafikperioder och darmed har méjligheterna for flygtrafikledningen att blanda
raka ILS-inflygningar med RNP AR-inflygningar minskat.

8 Air Operators Certificate — flygbolags certifikat
4 Enligt Swedavias statistik som rapporterats via Miljérapporter har antalet flygrorelser ékat med 103% mellan 2021
och 2023 vid GOT.

Sida 2 (3)



Mall: M-208 (190531)

Sekretess: Begransad

SWGdaVia Dokumenttyp Datum Dokument-ID
. Rapport 2024-03-19 SWED-649889001-1670
AI rports Enhet Version
Landvetter 0.9
Uppréttad av Dokumentégare Referens
Anette Nas (anlaggningar- och  Cecilia Andersson (Operativ drift - [Referens]
system) HSSE)

3 RNP AR-utveckling inom ramen for nu gallande
miljotillstand
Tabellen nedan visar forst hur stor andel av flygplansflottan vid Goteborg Landvetter Airport

som rent tekniskt kan utrustas med teknik for att flyga RNP AR och déarefter utfallet enligt
Swedavias miljérapporter fran 2021, 2022 till och med Q3 2023.

2021 2022 2023°
Flygplan som rent tekniskt skulle kunna 79% 69% 81%
utrustas for att flyga en RNP AR-inflygning
Flygningar som féardplanerar att de kan flyga 12% 11% 9%
RNP AR
Genomfdrda RNP AR-inflygningar till bana 18 28 6
03
Genomfdrda RNP AR-inflygningar till bana 58 96 42
21
Totalt antal RNP AR-inflygningar / Andel av 76 /0,56% 124/ 0,52% 48/ 0,24%
total

4 Utveckling av regelverk

RNP AR-inflygningsprocedurer utformas framst baserat pa ICAO Doc 9905¢. Befintliga
procedurer vid Landvetter baseras pa den andra utgavan av dokumentet som publicerades
2016. Framtida uppdateringar av procedurerna kommer pa motsvarande satt att baseras pa
gallande regelverk.

5 Procedurutveckling

Inga nya inflygningsprocedurer har introducerats vid Landvetter sedan miljotillstandet togs i
ansprak 2021.

6 Sammanfattning

Sedan Goteborg Landvetter Airports miljotillstand togs i ansprék den 1 januari 2021 har
antalet inflygningsprocedurer inte &ndrats, men andelen flygningar som har fardplanerat att de
kan flyga RNP AR vid Landvetter har minskat nagot. Trafikokningen vid flygplatsen innebar att
perioder av lagtrafik nar forutsattningarna att genomfdra RNP AR-inflygningar ar som béast ar
kortare. Detta tillsammans med den minskade andel som kan flyga RNP AR har inneburit en
minskning av andelen genomférda RNP AR-inflygningar. Dessa forutsattningar bedéms inte
forandras i nartid, utan trafiken férvantas snarare 6ka vilket inte ékar mojligheten att
genomféra RNP AR-inflygningar.

5 Endast 2023 till och med Q3
5 ICAO DOC 9905 - Required Navigation Performance Authorization Required (RNP AR) Procedure Design Manual
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